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Test- und Bewertungskriterien

Umweltfreundliche Autos muss man nicht nur fordern, sondern auch kaufen — das motiviert die Industrie
zur Entwicklung sauberer Autos. Doch allein der Blick im Prospekt auf den Verbrauch und die Abgas-
klasse reichen als Kaufkriterien kaum aus, denn diese Werte werden unter wenig realistischen Bedin-
gungen ermittelt. Prazise Daten hat der ADAC fir Gber 800 Automodelle in seinem EcoTest veroffent-
licht: Schadstoffe wie Rul3 und Kohlenwasserstoffe sowie das Treibhausgas Kohlendioxid ermittelt das
ADAC Technik Zentrum in wirklichkeitsnahen Fahrzyklen — und zwar mit eingeschalteter Klimaanlage.
Der ADAC EcoTest ist geférdert durch die FIA Foundation.
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‘ Zusatzliche Information: Kraftstoffverbrauch

Wie viele EcoTest-Sterne ein Auto bekommt, hangt von folgenden wichtigen Messkriterien ab: dem Aus-
stol3 von Schadstoffen (Kohlenmonoxid CO, Kohlenwasserstoffe HC, Stickoxide NOy und Partikel) sowie
von Kohlendioxid CO, (Treibhausgas). Benziner und Diesel werden hier absolut gleich behandelt. Im
Gegensatz zur Gesetzgebung gibt es beim EcoTest daher keinen Vorteil fiir den Diesel. Allerdings wird
beim verbrauchsabhéangigen Kohlendioxid-Aussto3 jede Fahrzeugklasse fiir sich bewertet, da sich auch
der Autokaufer am Verbrauch der direkten Konkurrenten orientiert. Zusétzlich zu den gesetzlichen Typ-
prufungstests wird im ADAC-Abgaslabor auch mit Klimaanlage — wenn im Angebot — gefahren und ein
ADAC-Autobahntest durchgeftihrt.

Fahrzeugauswabhl

Die Auswahl stellt einen Querschnitt der im européaischen Markt verfligbaren Fahrzeuge aller Klassen
dar. Alternative Antriebssysteme wie Hybrid, CNG- und LPG- Fahrzeuge sowie Fahrzeuge mit Dieselpar-
tikelfilter und NO-Speicherkatalysator sind selbstverstandlich auch mit in der Auswabhl.

So funktioniert der EcoTest

Alle Fahrzeuge werden im ADAC-Abgaslabor gemessen. Zusatzlich zu dem fiir die Typprifung jedes
Modells vorgeschriebenen Fahrzyklus gemaf3 der Abgasrichtlinie 70/220/EWG in der Fassung 98/69/EG
(NEFZ kalt) wird dieser Test ein zweites Mal mit warmem Motor und eingeschalteter Klimaanlage — falls
vorhanden — durchgefiihrt (NEFZ heil3), dazu der ADAC-Autobahntest (bis 130 km/h) mit Klimaanlage.
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Wahrend der Testzyklen werden die Schadstoffe Kohlenmonoxid (CO), Kohlenwasserstoffe (HC), Stick-
oxide (NO,) und Partikel (PM) sowie das Treibhausgas Kohlendioxid (CO;) gemessen. Der Kraftstoff-
verbrauch wird anschlieRend aus den Schadstoffen berechnet, die Kohlenstoff enthalten.

Neuer Européischer Fahrzyklus (NEFZ)
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Die Emissionen werden im ,Neuen Europaischen Fahrzyklus (NEFZ, gemald Abgasrichtlinie
70/220/EWG in der Fassung 98/69/EG) gemessen. Der erste Teil des Fahrzyklus reprasentiert den in-
nerstadtischen Fahrbetrieb, bei dem das Fahrzeug am Morgen gestartet wird (nachdem es tber Nacht
abgestellt war — nur bei NEFZ kalt) und anschliel3end im Stop-and-Go-Betrieb gefahren wird. Der zweite
Teil des Fahrzyklus reprasentiert den auRerstadtischen Fahrbetrieb mit einer Hochstgeschwindigkeit von
120 km/h.

ADAC-Autobahn-Fahrzyklus

Dieser zusatzliche Test soll zeigen, ob das Abgas-Kontrollsystem auch auf3erhalb des fir die Typ-
genehmigung vorgeschriebenen NEFZ-Tests optimal arbeitet. Da die Hochstgeschwindigkeit auf Auto-
bahnen in den meisten europdischen Landern auf 130 km/h begrenzt ist, gilt dies auch im Autobahn-
Fahrzyklus. Zusétzlich sind Vollast-Beschleunigungen enthalten. Die Messung erfolgt bei eingeschalteter
Klimaanlage.
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Bewertung der Schadstoffemissionen

Die Bewertung der Schadstoffe (CO, HC, NOyx und PM) basiert auf einem linearen Skalensystem, das
unabhangig von der Fahrzeugklasse ist. Die Spannweite liegt zwischen zwei Grenzwerten fir jeden
Schadstoff, die die minimal bzw. maximal zu erreichende Punktezahl darstellen. Alle Antriebsarten wer-
den gleichermalRen bewertet.
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Bewertung o]
Bewertung Schadstoffe: Absolute Grenzwerte
Grenzwerte fur Schadstoffe wahrend NEFZ und ADAC Autobahnzyklus
NEFZ ADAC Autobahn
FRFRO | Troveweyy | Yedodolk | Fedeseiew

50 Punkte | 10 Punkte 50 Punkte 10 Punkte
bei [g/km] | beilg/km] | bei [g/km] bei[g/km]

HC 0.10° 0.20° 0.10° 0.20¢
co 1.00° 2.30° 1.00° 14.00"
NO, 0.08 0.50° 0.08 1.00°
PM 0.005° 0.05° 0.005¢ 0.05°

?) gesetzlicher Grenzwert geméaR Richtiinie 98/69/EC: Euro 4 Benzin
S) gesetzlicher Grenzwert gemaR Richtlinie 98/69/EC: Euro 3 Diesel
u) gesetzlicher Grenzwert gemaR Richtlinie 98/69/EC: Euro 3 Benzin

) gesetzlicher Grenzwert Euro 5/6

Die Schadstoff-Bewertung berechnet sich zu 70 Prozent aus dem Ergebnis des NEFZ-Tests kalt und zu
30 Prozent aus dem Ergebnis des Autobahnzyklus.
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Bewertung der CO;- Treibhausgasemissionen

Dazu dient ein relatives Skalensystem, abhangig von der jeweiligen Fahrzeugklasse. Die nachfolgende
Tabelle zeigt die Unterteilung der Fahrzeugklassen sowie einige Modell-Beispiele fur die einzelnen Klas-
sen. Ziel des EcoTest ist, dem Verbraucher hilfreiche Informationen beim Vergleich von Fahrzeugen glei-
cher GréRe und Fahrzeugklasse zu geben - und nicht die simple Information, dass grof3e Fahrzeuge
mehr CO, ausstolRen als kleine.

Nr. | Fahrzeugklasse Modell-Beispiel

1 Microfahrzeuge Smart

2 Kleinstwagen Fiat Seicento, Peugeot 106, VW Lupo

3 Kleinwagen Fiat Punto, Peugeot 206, VW Polo

4 untere Mittelklasse | Toyota Corolla, VW Golf

5 Mittelklasse BMW 3er-Reihe, Mazda 6, Opel Vectra, Toyota Avensis

6 obere Mittelklasse Audi A6, BMW 5er-Reihe, Mercedes E-Klasse, Peugeot 607
7 Oberklasse Audi A8, BMW 7er-Reihe, Jaguar XJ, Mercedes S-Klasse
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Die Spannweite liegt fiir jede Fahrzeugklasse zwischen zwei Grenzwerten, die die minimal bzw. maximal
zu erreichende Punktezahl darstellen. Der Mal3stab fur die Maximal-Punktzahl berticksichtigt das Poten-
tial zukunftiger Motoren. Dadurch wird gewahrleistet, dass das Bewertungssystem Uber langere Zeit an-
gewendet werden kann und so technische Entwicklungen darstellbar sind.
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Die Bewertung der CO,-Emissionen berechnet sich zu 70 Prozent aus dem Ergebnis des NEFZ-Tests
(50 Prozent NEFZ kalt und 50 Prozent NEFZ heif3) sowie zu 30 Prozent aus dem Ergebnis des Auto-

bahnzyklus.
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Gesamtbewertung

Das Ergebnis des EcoTest ergibt sich aus der Summe der Schadstoff- und der CO,-Bewertung. Die
Umweltfreundlichkeit eines Fahrzeugmodells wird auf Basis der Gesamtpunktzahl mit einem bis flnf

Sterne bewertet.
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Ermittlung des Kraftstoffverbrauchs

Der Kraftstoffverbrauch in 1/200km wird aus den kohlenstoffhaltigen Schadstoffen in den einzelnen Fahr-
zyklen berechnet. Der NEFZ-Testzyklus ist dabei unterteilt in auRerstadtische und innerstadtische Bedin-
gungen. Fir jeden Teil- und den Autobahnzyklus wird ein separater Wert fir den Kraftstoffverbrauch
ermittelt.

Der Gesamt-Kraftstoffverbrauch berechnet sich aus 70 Prozent des NEFZ-Kraftstoffverbrauchs (50 Pro-
zent NEFZ kalt und 50 Prozent NEFZ heil3) sowie 30 Prozent des Kraftstoffverbrauchs im Autobahnzyk-
lus. Diese Werte werden auch im ADAC-Auto-Test angegeben.

Das EcoTest-Siegel fur umweltfreundliche Autos

Folgende Abbildung zeigt ein Beispiel fur das ADAC EcoTest Siegel. Die Ergebnisse sind auf
www.adac.de/EcoTest zu finden. Kontinuierlich kommen neue Testergebnisse hinzu.

o
Untere Mittelklasse; Hybrid ®
Toyota Prius 1.5 Executive by
Euro4; 82 kW; 1497 ccm; 51/100km g
(]
Gesamt: -
89 Punkte E

Schadstoffe: 50 Punkte

Coz 39 Punkte ADAC
1 Stern < 30 Pkte; 2 Sterne 30-49 Pkte; 3 Sterne 50-69 Pkte;

4 Sterne 70-89 Pkte; 5 Sterne > 90 Pkte

Fragen und Antworten zum ADAC EcoTest

e Beriicksichtigt der EcoTest die gesamte Okobilanz eines Fahrzeuges?
Nein, aber die wichtigsten umweltrelevanten Faktoren der Fahrzeugnutzung. In die Bewertung flie-
Ben GroRRen ein, die wir selbst durch Messungen ermittelt haben. Nattrlich gibt es auRerdem sehr
viele weitere interessante Aspekte (wie beispielsweise die Fahrzeugproduktion), die mit aufgenom-
men werden koénnten, jedoch mussten wir uns hier auf Herstellerangaben verlassen.

o Kodnnen gréRere Fahrzeuge besser abschneiden als kleine?
Im Prinzip ja, denn sie bieten grundséatzlich eine gréRere Transportleistung. Das Bewertungsverfah-
ren des EcoTest berlicksichtigt das bessere Raumangebot und die héhere Nutzlast. Und so funktio-
niert die Bewertung:

Die Zahl der erreichten EcoTest Sterne, maximal flinf, zeigt auf einen Blick die Umweltfreundlichkeit
eines Fahrzeugs. Wie viele Sterne ein Fahrzeug bekommt, hangt von zwei wichtigen Messkriterien
ab: Zum Einen werden die Schadstoffemissionen (HC, CO, NOx und Partikel) bewertet. Die Bewer-
tung basiert auf einem klassen- und technologieunabhéangigen Beurteilungssystem. Benziner und
Diesel werden hier, im Gegensatz zur Gesetzgebung, absolut gleich behandelt. Das sauberste
Fahrzeug kann maximal 50 Punkte erreichen. Zum Anderen wird beim verbrauchsabhangigen Treib-
hausgasausstol3 (CO,) jede Fahrzeugklasse fir sich beurteilt, da sich auch der Autokdufer am
Verbrauch der direkten Konkurrenten orientiert. Jeder hat selbst eine bestimmte Vorstellung wie das
nachste Fahrzeug aussieht und welche Anforderungen man an das Fahrzeug hat. Ziel des EcoTest
ist es, dem Verbraucher hilfreiche Informationen beim Vergleich von Fahrzeugen gleicher Gré3e und
Fahrzeugklasse zu geben.

Kleine und gréRere Fahrzeuge kdnnen nicht direkt miteinander in der CO,-Bewertung verglichen
werden, da diese Fahrzeuge unterschiedlichen Fahrzeugklassen zugeordnet sind und CO, klassen-
abhangig bewertet wird.
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Wir haben lber die Thematik CO, klassenabhangig bzw. klassenunabhangig zu bewerten ausgiebig
diskutiert. Letztendlich haben die Vorteile die CO,-Bewertung klassenabhéngig zu machen tberwo-
gen. Ein groRRer Vorteil der Klassenabhéangigkeit ist, dass man innerhalb einer Klasse eine Differen-
zierung erhalt. Was fir die Fahrzeugauswahl von groRer Bedeutung ist. Durch dieses Bewertungs-
system haben wir innerhalb einer Klasse Unterschiede bei schweren und schlechteren Fahrzeuge.
Zum Beispiel sind Gelandewagen und Sportwagen nicht einer eigenen Klasse zugeordnet, sondern
sind je nach GroRRe in der unteren Mittelklasse oder oberen Mittelklasse. Auch diese Fahrzeuge
mussen sich der CO,-Bewertung stellen - was eine wirkliche Hilfestellung bei der Kaufentscheidung
ist. Bei einer klassenunabhangigen Bewertung erhalt man nur die simple und ungeniigende Informa-
tion, dass grol3e Fahrzeuge mehr CO, ausstoRRen als kleine. Alle Fahrzeuge in der Oberklasse wiir-
den schlecht und ohne Differenzierung bewertet. Dadurch ist kein Anreiz gegeben sich fiir ein, in
dieser Fahrzeugklasse, verbrauchsginstiges (niedrige CO,-Emissionen) Fahrzeug zu entscheiden
obwohl Unterschiede im CO,-Ausstol3 vorhanden sind. Das Gleiche gilt natirlich fir die Kleinwa-
genklasse.

Wie funktioniert die Klasseneinteilung?

Die Einteilung der Fahrzeuge in die einzelnen Klassen erfolgt unter verschiedenen Gesichtspunkten.
Zum Einen spielt natirlich die FahrzeuggréfRe eine Rolle. Im Besonderen wird dabei die Plattform
beachtet auf der ein Fahrzeug aufgebaut ist. So ist zum Beispiel der 3er BMW und der Gelandewa-
gen BMW X3 in derselben Fahrzeugklasse zu finden. Zusétzlich wird der Preis der Fahrzeuge be-
ricksichtigt. Auch wird das Fahrzeug Uber die Werbung der Fahrzeughersteller mit bestimmten Mit-
bewerbern verglichen.

Ist ein Diesel mit Partikelfilter sauber?

Naturlich schneidet ein Dieselfahrzeug mit Partikelfilter bei den Schadstoffen wesentlich besser ab.
Beim Diesel dirfen aber NO,-Emissionen nicht au3er Acht gelassen werden, da diese deutlich ho-
her sind als bei Otto-Motoren. Dies fuhrt grundsétzlich zu schlechteren Bewertungen bei den Schad-
stoffen.

Warum ist mein Auto nicht dabei?
Da wir jedes Fahrzeug im EcoTest in unserem Abgaslabor messen und diese Messungen sehr auf-
wandig sind, kénnen wir leider nicht alle Motorvarianten abdecken.

Warum weichen die EcoTest Ergebnisse von den Herstellerangaben ab?

Die Basis des ADAC EcoTest bildet zum einen der neue Europaische Fahrzyklus (NEFZ), der Vor-
aussetzung fur die Typzulassung ist. Der ADAC untersucht dartiber hinaus auch das Umweltverhal-
ten bei verscharften Anforderungen. Die Tests beziehen daher zusatzlich den sogenannten ADAC-
Autobahnzyklus ein, als auch den NEFZ mit warmem Motor. Bei den beiden Zusatztests ist die Kli-
maanlage eingeschaltet. Damit liefert der EcoTest realitditsnahe Ergebnisse.
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